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(57) Abstract: The invention relates to a seat with a first seat piece (10) and a further seat piece (12), which may be adjusted for 
inclination by means of a controllable operating device (14). Said operating device (14) engages with the further seat piece (12) by 
means of at least two adjusters (30), which are moved by a common drive mechanism (34) with a mechanical coupling (36) between 
ff) the adjusters (30), for an effectively uniform motion thereof. A uniform inclination adjustment of the further seat piece, such as 
OO backrest and/or legrest is achieved, whereby the drive comprises an actuator device with a longitudinally displaceable operating 
piece (40), engaged with a rocker (44), connected to an adjuster piece (30) and operating the mechanical coupling (36), with a 
further rocker (46), for the other adjuster (30). 



fs| (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Sitz mit einem ersten Sitzteil (10) und einem uber eine ansteuerbare Bela- 
<^ tigungseinrichtung (14) in der Neigung einstellbaren weiteren Sitzteil (12), wobei die Betatigungseinrichtung (14) mit mindestens 
zwei Einstellteilen (30) an dem weiteren Sitzteil (12) angreift, die von einem gemeinsamen Antrieb (34) bewegbar sind und wobei 
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Bewegung der Einstellteile (30) zwischen diesen eine mechanische Kopplung (36) wirkt. Dadurch, daB der Antrieb (34) aus einer 
Aktuatoreinnchtung besteht mit einem langsverfahrbaren Betatigungstei) (40), das an einem Winkeltrieb (44) angreift, der an ein 
Emstelkeil (30) angelenkt ist und der die mechanische Kopplung (36) betatigt, und dafi fur das andere Einstellteil (30) ein weit- 
erer Winkeltneb (46) vorgesehen ist, ist eine gleichfdrmige Neigungseinstellung fiir das weitere Sitzteil, wie Ruckenlehne und/oder 
Beinauflage, erreicht. 
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Sitz, insbesondere Fahrzeugsitz, vorzugsweise Fluggastsitz 

* 

Die Erfindung betrifft ejnen Sitz, insbesondere Fahrzeugsitz, vorzugsweise 
Fluggastsitz, mit einem ersten Sitzteil und einem uber eine ansteuerbare 
Betatigungseinrichtung in der Neigung einstellbaren weiteren Sitzteil, wo-, 
bei die Betatigungseinrichtung mit mindestens zwei Einstellteilen an dem 
5 weiteren Sitzteil angreift, die von einem gemeinsamen Antrieb bewegbar 
sind und wobei seine dahingehend gleichformige Bewegung der Einstelltei- 
le zwischen diesen eine mechanische Kopplung wirkt. 

Ein dahingehender Fluggastsitz ist in der nachveroffentlichten 
10 DE 199 44 620 beschrieben. Der genannte Fluggastsitz besteht aus einzel- 
nen Sitzteilen einschlieSlich einer Beinauflage und einer Riickenlehne. Die 
genannten Sitzteile sind mittels Stellantrieben bewegbar, die von einer von 
Hand ansteuerbaren Betatigungseinrichtung zum Einstellen des Sitzes an 
die Belange des jeweiligen Sitzbenutzers ansteuerbar sind. Dabei sind fur 
1 5 die Sitzteile den Konturen dieser Sitzteile nachempfundene Griffhebel als 
Teil der Betatigungseinrichtung vorhanden, die fur eine Einstellung des 
Fluggastsitzes in einem Bedienteil zusammengefaSt eine sinnfallige Einstel- 
lung fur die Sitzteile ergeben. 



020SS283A1 J_> 



02/066283 



PCT/EP02/01310 



2 

Bei alien bekannten Neigungseinstelleinrichtungen fur die Sitzteile, wie 
Ruckenlehne oder Beinauflage, kann es in Abhangigkeit von der jeweils 
eingesetzten Betatigungs- und Neigungseinstelleinrichtung zu Hemmnissen 
kommen, da regelmaSig die Betatigungseinrichtung punktuell nur an einer 
Stelle der Ruckenlehne und/oder der Beinauflage angreift, was zu einer 
wenn auch geringen Verwindung oder Torsion des weiteren in der Neigung 
einzustellenden Sitzteils fuhrt, so daft eine gleichmaftige Verschwenkbewe- 
gung mit einem guten Korpergefuhl fur den Sitzbenutzer nicht erreichbar 
ist. Auch kommt es in Abhangigkeit der zum Einsatz kommenden Einstell- 
konstruktion im Crashfall zu einer einseitigen Belastung der Betatigungsein- 
richtung, insbesondere in Form des Stellantriebes, wobei letzterer haufig 
nicht in der Lage ist, die schlagartig auftretenden Krafte abzufangen. 

Durch die DE-A-33 35 486 A1 ist eine Vorrichtung zur Einstellung.der H6- 
he und der Ruckenlehnenneigung eines Sitzes, insbesondere eines Fahr- 
zeugsitzes, bekannt Zur wahlweisen Einstellung der Neigung einer Rucken- 
lehne oder der Hohe des gesamten Sitzes mittels einer einzigen Antriebs- 
spindel besteht diese aus zwei Spindelteilen, die jeweils ein mit einem Ke- 
gelrad an Spindeln individueller Einstellmechaniken zusammenwirkendes 
Gegenkegelrad drehfest tragen und nur in einer bestimmten relativen axia- 
len Lage uber Zahnkranze drehfest verbunden sind. In dieser Stellung 
kammt nur ein Gegenkegelrad mit dem zugeordneten Kegelrad, wahrend in 
einer anderen relativen axialen Lage der beiden Antriebsspindelteile beide 
Gegenkege trader mit den zugeordneten Kegelradern kammen, aber die 
drehfeste Verbindung zwischen den beiden Antriebsspindelteilen aufgeho- 
ben ist. Die bekannte Getriebelosung weist eine Vielzahl von rechtwinklig 
ineinandergreifenden Kegelradern auf, so daS die bekannte Losung relativ 
viel Bauraum am jeweiligen Fahrzeugsitz einnimmt und im ubrigen auch •: 
entsprechend schwer ist. Ferner ist die Losung aufgrund der Vielzahl der- 
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eingesetzten Bauteile konstruktiv aufwendig und mithin teuer in der Her- 
stellung. 

Durch die DE-A-34 1 2 047 A1 ist eine gattungsgemafce Vorrichtung zum 
5 Einstellen der Neigung der Ruckenlehne eines Sitzes bekannt, insbesondere 
fur Kraftfahrzeuge, dessen Lehnenrahmen mit zwei seitlich angeordneten 
Drehbeschlagen uber Zwischentriebe von einer Antriebswelle angetrieben 
wird, die im Sitzrahmen gelagert ist und uber einen Zahnriementrieb von 
einem am vorderen Ende des Sitzrahmens gelagerten Handrad aus ange- - 

10 trieben wird. Hierdurch ist in der Lehne keine durchgehende Welle erfor- 
derlich/ und das Handrad fur den Antrieb der Sitzlehneneinstellung befindet 
sich an einer giinstigen, leicht erreichbaren Stelle. Da die Zahnriementriebe 
mit ihren Antriebsradern und Wellen grundsatzlich einem gewissen 
Schlupfverhalten unterliegen, ist eine gleichformige und gleichmaftige An- 

1 5 steuerung der Einstellbewegung an den beiden Langsseiten der Ruckenleh- 
. ne nicht gegeben, und mit Hemmungen im Betrieb ist zu rechnen. Ferner 
weisen die bekannten und vorstehend genannten Losungen den Nachteil 
auf, daft sie kaum geeignet sind, im Crashfall die auftretenden Belastungs- 
spitzen sicher in die Sitzgrundkonstruktion des Sitzes aufzunehmen, sofern 

20 dieser im Fahrzeugbereich, insbesondere im Flugzeugbereich, eingesetzt 
wird. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, die bekannten Sitze derart weiter zu verbessern, daS ein hemm- 
25 freier und gleichformiger Neigungseinstellbetrieb fur das gesamte weitere 
Sitzteil, wie Ruckenlehne oder Beipauflage, erreicht ist und daft auch im 
Crashfall bei auftretenden Belastungsspitzen diese sicher von der Sitzkon- 
struktion des Fahrzeugsitzes, auch in Form eines Fluggastsitzes, aufgenom-- * 
men werden konnen. Ferner soil eine leicht aufbauende und kostengunstige 
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Neigungseinstellung realisiert werden. Eine dahingehende Aufgabenstellung 
lost ein Sitz mit den Merkmalen des Patentanspruches 1. 

Dadurch, da£ gemafc dem kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 
5 der Antrieb aus einer Aktuatoreinrichtung besteht mit einem langsverfahrba- 
ren Betatigungsteil, das an einem Winkeltrieb angreift, der an ein Einstellteil 
angelenkt ist und der die mechanische Kopplung betatigt, und daS fiir das 
andere Einstellteil ein weiterer Winkeltrieb vorgesehen ist, ist eine gleich- 
formige Neigungseinstellung fur das weitere Sitzteil, wie Ruckenlehne 
0 und/oder Beinauflage, erreicht. 

Aufgrund der.mechanischen Kopplung lassen sich die genannten Sitzteile 
uber ihre gesamte Breite gleichformig verschwenken und mithin urn eine 
jeweils gemeinsame Schwenkachse in der Neigung einstellen, so daS eine 
einseitige Krafteinleitung mit ihren negativen Auswirkungen vermieden ist. 
Da aufgrund der gleichformigen Krafteinleitung uber die beiden Einstellteile 
und die mechanische Kopplung zwischen diesen beiden Teilen Torsions- - 
krafte innerhalb des weiteren Sitzteils und mithin eine Verwindung dessel- 
ben vermieden ist, ist auch eine Belastung auf die die Schwenkachse bil- 
denden Gelenkstellen vermieden, uber die das weitere Sitzteil, wie Rucken- 
lehne oder Beinauflage, an dem eigentlichen Sitzteil des Sitzes angelenkt 
ist. Des weiteren erlaubt die mechanische Kopplung eine Entlastung der 
Betatigungseinrichtung, beispielsweise in Form des Stellantriebes, so daS 
Belastungsspitzen im Crashfall durch die mechanische Kopplung unmittel- 
bar aufgenommen und in das Sitzrahmengestell abgeleitet werden konnen. 
Die erfindungsgemafie Losung baut leicht auf, was ihren Einsatz im Flug- 
zeugbereich besonders sinnvoll erscheinen laSt, und ist im ubrigen kosten- 
■ gunstig in der Herstellung und aufgrund der mechanischen Losung ist mit 
geringen Wartungskosten und Ausfallen zu rechnen. 
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Die eingesetzten Aktuatoreinrichtungen sind kostengunstig auf dem Markt 
erhaltlich und sicher irn Betrieb. Des weiteren ist es hierdurch moglich, 

* * 

uber den genannten Winkeltrieb eine kleine Bewegung des Aktuators oder 
5 Stellantriebes in einen entsprechenden Verstellweg fur das Einstellteil urn- 
zusetzen, so dafc eine gleichformige und sinnfallige Neigungseinstellung fur 
das weitere Sitzteil erreicht ist. Des weiteren erlaubt der Winkeltrieb eine 
Umlenkung derKrafteinleitung uber das Betatigungsteil, vorzugsweise in 
Form einer Betatigungsstange der Aktuatoreinrichtung in Richtung des Ein- 
10 stellteils in einem nahezu rechten Winkel, so daft trotz der beengten Ein- 

bauverhaltnisse innerhalb des Sitzrahmengestells eine sichere zielgerichtete - 
Neigungseinstellung moglich ist. 

- Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaften Sitzes be- 
1 5 steht die mechanische Zwangskopplung aus einem starren Bauteil, das mit 
den Winkeltrieben gelenkig verbunden ist. Eine im Crashfall- fiber die ge- 
nannten Einstellteile eingeleitete Belastungssituation kann mithin sicher 
uber das starre Bauteil unter Entlastung des Aktuators aufgenommen wer- 
den. Vorzugsweise erstreckt sich dabei das starre Bauteil als mechanische 
20 Kopplung quer zur Langsrichtung des Sitzes, um dergestalt die Grundkontur 
des Sitzrahmengestells aufgespannt zu halten, was die passive Sicherheit fur 
den Sitz deutlich erhoht. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaften 
25 Sitzes ist das Aktuatorgehause Starr mit dem Sitzrahmengestell fur das Sitz- 
teil verbunden oder an dem weiteren Winkeltrieb angelenkt. Im letztge- 
nannten Fall fuhrt ein Betatigen des Aktuators gleichermafcen zu einer Ein- 
ste 1 1 bewegung von Aktuatorgehause und Betatigungsstange, so daft mit nur 
einem Betatigungsvorgang uber diese beiden genannten Teile ein doppelt 
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so groBer Einstellweg fur die Winkeltriebe zurucklegbar ist. Vorzugsweise 
ist fur einen sicheren Betrieb vorgesehen, da(5 das Aktuatorgehause starr 
Sitzrahmengestell festgehalten ist und nur iiber die Betatigungsstange und 
die mechanische Kopplung der Antrieb fur die Winkeltriebe mit den Ein- 
5 stellteilen erfolgt. 



25 



am 



Die genannte Neigungseinstellvorrichtung laSt sich dem Grunde nach fur 
alle Sitzteile eines Sitzes einsetzen, die in ihrer Neigung vorzugsweise ein- 
zustellen sind. Als besonders vorteilhaft hat es sich jedoch erwiesen, die 
1 0 Neigungseinstellvorrichtung fur eine Neigungseinstellung der Ruckenlehne 
eines Ffuggastsitzes zum Einsatz zu bringen. 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erfindungsgemaBen Sitzes sind 
Gegenstand der weiteren Unteranspruche. 
1 5 Der genannte Sitz laBt sich in seiner erfindungsgemalsen Ausgestaltung 

auch als medizinischer Behandlungsstuhl im Operationsbereich sowie bei 
Zahnarzten, aber auch als Kosmetikstuhl u. dgl. mehr, einsefeen. 

Im folgenden wird der erfindungsgemalse Sitz jedoch anhand einer Ausfuh- 
20 rungsform eines Fluggastsitzes nach der Zeichnung naher erlautert. Der 

erfindungsgemaBe Sitz laSt sich aber nicht nur sinnvoil im Flugzeug einset- 
zen, sondern auch auf Fahrschiffen, Reiseschiffen, Omnibussen und der- 
gleichen mehr. 



Dabei zeigen in prinzipieller und nicht maBstablicher Darstellung sowie 
ausschnittsweise die 
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eine Seitenansicht auf den Sitzgestellrahmen eines Fluggast- 
sitzes ohne Beinauflage und mit nur teilweise dargestellter 
Ruckenlehnenmechanik; 

in perspektivischer Ansicht einen Teil des Sitzrahmengestells 
fur den Sitz nach der Fig. 1 mit Neigungseinstellung fur eine 
im einzelnen nicht naher dargestellte Ruckenlehne; 

eine Draufsicht auf den Ausschnitt eines Sitzrahmengestells 
nach der Fig. 2, nachdem dieses in Blickriehtung auf die Fig. 2 
-um seine strichliniert dargestellte Langsachse „X" wie angege 
ben im Uhrzeigersinn urn 180° verschwenkt worden ist; 

eine Seitendarstellung auf den Ausschnitt des Sitzrahmenge- 
. stells in. mit „Y" gekennzeichneter Pfeilrichtung nach der Dar- 
.. stellung gemaS Fig. 3. 

Bei der erfindungsgemaften Ausgestaltung eines Fahrzeugsitzes nach der 
20 Fig.1 handelt es sich .urn einen Fluggastsitz, wie er in Reisemaschinen ubli- 
cherweise fur Passagiere eingesetzt wird, wobei der besseren Darstellung 
wegen die Polsterteile sowie die Beinauflage fur einen Sitzbenutzer wegge- 
lassen wurden. Der Fluggastsitz weist einen ersten Sitztei! 10 auf sowie ein 
in der Neigung einstellbares weiteres Sitzteil 12 in Form einer Ruckenleh- 
25 ne. Die dahingehende Ruckenlehne ist uber eine als Ganzes mit 14 be- 

zeichnete Betatigungseinrichtung in ihrer Neigung gegenuberdem im we- 
sentlichen horizontal verlaufenden ersten Sitzteil 10 schwenkbar angeord- 
net. Das erste Sitzteil 10 ist wiederum uber Standerbeine 16 aufdem Fahr- 
zeugboden aufstanderbar, und zwar mit Hilfe von Sitzschienen 18. Wie 



Fig.1 



5 Fig.2. 



Fig.3 

10 



Fig.4 

15 
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insbesondere die Darstellung nach den Fig. 2 und 3 verdeutlicht, ist der da- 
hingehende Sitzaufbau gemaft der Darstellung nach der Fig. 1 in Hinterein- 
anderanordnung im wesentlichen zweifach vorhanden und baut dergestalt 
ein Sitzrahmengestell 20 auf. Der dahingehende Aufbau ist im Fluggastsitz- 
5 bereich ublich, so daS an dieser Stelle hierauf nicht mehr naher eingegan- 
gen wird. 

Fur eine Neigungseinstelfung ist die Ruckenlehne 12 mit ihren Beschlagtei- 
len um eine Schwenkachse 22 schwenkbar angeordnet, die in Seitenwan- 

10 gen 24 des Sitzrahmengestells 20 gelagert ist. Zur Realisierung der dahin- 
gehenden Lagerung weist die Ruckenlehne 12 mit ihren beiden langsseitf- "~ 
gen Beschlagteilen an ihrer Unterseite ein Gabelstuck 26 auf, wobei sich an 
dem freien Ende des weiteren Gabel-Endstuckes eine Anlenkstelle 28 befin- 
detzum Ansteuern der Neigungseinstellung der Ruckenlehne 12 um die 

1 5 eigentliche Schwenkachse 22. Der dahingehende Aufbau wird noch naher 
beschrieben, wobei der ubersichtlicheren Darstellung wegen in den Fig.2 
und 4 nur das Gabel-EndstCick gezeigt ist, sofern dieses die genannte An- 
lenkstelle 28 betrifft. Um des weiteren eine Leichtbauweise fur den Flug- 
gastsitz zu verwirklichen, sind gemafc der Darstellung nach den Figuren 

20 sowohl in den Sitzschienen 18 als auch in den Seitenwangen 24 des Sitzes 
Wandstucke entsprechend ausgenommen, ohne die Struktursicherheit des 
Sitzes zu gefahrden. 

Die Betatigungseinrichtung 14 weist zwei stangenartige Einstellteile 30 auf, 
25 die mit ihrem ernen freien Ende an dem weiteren Sitzteil 12 in Form der 
Ruckenlehne uber ein Gabel-Endstuck 32 angreifen, das schwenkbar mit 
der bereits genannten Anlenkstelle 28 des jeweiligen Beschlagteils fur die 
Ruckenlehne 1 2 schwenkbar verbunden ist. Der besseren Darstellung we^ ■• 
gen ist in den Flg.2 und 4" nur jeweils ein Beschlagteil der genannten Ruk- 
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kenlehne 12 als weiteres Sitzteil dargestellt, wobei die derart gezeigte An- 
ordnung auch vergleichbar fur das weitere, nicht naher dargestellte Be- 
schlagteil 12 der Ruckenlehne des Fluggastsitzes gilt. 

4 

5 Beide stangenartigen Eihstellteile 30 sind uber einen. gemeinsamen Antrieb 
34 bewegbar, wobei fur eine dahingehend gleichformige Bewegung der 
beiden Einstellteile 30 eihe zwischen ihnen wirkende mechanische 
Zwangskopplung 36 vorgesehen ist. Der Antrieb 34 besteht aus einer ubli- 
chen und mithin nicht naher beschriebenen Aktuatoreinrichtung mit einer 

10 uber ei,nen Antriebsmotor 38 langsverfahrbaren Betatigungsstange 40, die in 
dem Aktuatorgehause 42 gefuhrt ist. Wie insbesondere die Fig.3 zeigt, greift 
die Betatigungsstange 40 mit ihrem freien Ende an einem ersten Winkeltrieb 
44, und zwar an einem seiner freien Enden gelenkig an. Dieser erste Win- 
keltrieb 44 greift wiederum an seinem weiteren freien Ende gelenkig an das 

1 5 eine stangenartige Einstellteil 30 an. Ferner ist der Winkeltrieb 44 mit der 
bereits angesprochenen mechanischen Kopplung 36 verbunden. Des weite- 
ren ist fur das andere Einstellteil 30 ein weiterer zweiter Winkeltrieb 46 
vorgesehen, wobei die mechanische Kopplung 36 aus einem starren Bauteil 
in Form einer Kopplungsstange 48 besteht, die mit ihren jeweils freien En- 

20 den gelenkig mit den beiden Winkeltrieben 44,46 verbunden ist. Der bes- 
seren Darstellung wegen sind in der Fig.2 die Winkeltriebe 44,46 mit den 
Einstellteilen 30 sowie mit der Kopplungsstange 48 in der Art einer Explosi- 
onszeichnung nicht miteinander verbunden dargestellt. Dies gilt auch fur 
die Anordnung nach der Fig.3, sofern die beiden Winkeltriebe 44,46 nicht 

25 verbunden dargestellt sind mit den freien Enden der beiden Endteile 30, die 
benachbart zur Anlenkstelle 28 gegenuberliegend angeordnet sind. 

Bei der dargestellten Ausfuhrungsform ist das Aktuatorgehause 42 starr mit 
dem Sitzrahmengestell 20 fiir das eine Sitzteil 10 verbunden, so daft nach 
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Betatigung des Antriebsmotors 38, vorzugsweise in Form eines Elektromo 
tors, bei stillstehendem Aktuatorgehause 42 die Betatigungsstange 40 je 
nach gewiinschter Richtung ein- und ausfahren kann. Bei einer nicht naher 
dargestellten Ausfuhrungsform ware es aber auch moglich, das freie Ende 
des Aktuatorgehauses 42 mit dem zweiten Winkeltrieb 46 gelenkig zu ver- 
binden, so daS be! Betatigung des Aktuators gleichformig die beiden Win- 
keltriebe 44,46 aufeinander zu oder voneinander weg geschwenkt werden. 
Die dahingehende gemeinsame Schwenkbewegung ist aber selbst bei ein- 
seitig festgelegtem Aktuatorgehause 42 jedenfalls uber die mechanische 
Zwangskopplung 36 in Form der Kopplungsstange 48 erreicht. Auch ist in- 

r- - . 

soweit jedenfalls ein synchroner Lauf beider Einstellteile 30 und mithin eine 
gleichformig verlaufende Neigungseinstellung fur die Ruckenlehne 12 er- 
reicht. 

Der jeweilige Winkeltrieb 44,46 weist zwei Winkelarme 50,52 auf, von 
denen der eine-Winkelarm 50 an dem zugehorigen Einstellteil 30 angelenkt 
ist, und der jeweils andere Winkelarm 52 weist eine Angriffsstelle 54 in 
gelenkiger Form fur die Kopplungsstange 48 auf. Des weiteren befindet sich 
zwischen den beiden Armen 50,52 eines jeden Winkeltriebes 44,46 eine 
Schwenkstelie 56, die eine Anlenkung der Winkeltriebe 44,46 an eine 
Quertraverse 58 des Sitzrahmengestells 20 ermoglicht, wobei in Blickrich- 
tung auf die Fig.3 gesehen urn die dahingehenden Schwenkstellen.56 die 
beiden Winkeltriebe 44,46 im und entgegen dem Uhrzeigersinn schwenk- 
bar sind. Des weiteren ist die Angriffsstelle 54 fur die Kopplungsstange 48 
im Bereich des ersten Winkeltriebes 44 zwischen der Anlenkstelle der Beta- 
tigungsstange 40 und der Schwenkstelie 56 fur diesen Winkeltrieb 44 ange- 
ordnet. Die Betatigungseinrichtung 40 erstreckt sich also, wie die Fig.3 
zeigt, gesehutzt zwischen einer ersten Quertraverse 58 und einerweiteren . 
Quertraverse 60, die wiederum parallel zur ersten Quertraverse 58 verlauft. 
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Des weiteren ist das Aktuatorgehause 42 uber einen Verstarkungswinkel 62 
mit der ersten Quertraverse 58 verbunden. 

Des besseren Verstandnisses wegen wird im folgenden die beschriebene 
5 Erfindung anhand ihrer Funktion naher erlautert. Betatigt der Sitzbenutzer 
einen entsprechenden Betatigungsschalter, urn die Ruckenlehne 12 in Rich- 
tung einer Ruhestellung zuruck zu verstellen, stellt er hierbei den elektri- 
schen Antriebsmotor 38 an und die Betatigungsstange 40 fahrt in das an- 
sonsten im Sitzrahmengestell 20 festgehaltene Aktuatorgehause 42 linear . 
10 ein. Dabei verschwenktder erste Winkeltrieb 44 um die Schwenkstelle 56 
in der ersten Quertraverse 58 im Gegenuhrzeigersinn und der Arm 50-zieht 
das zugeordnete stangenartige Einstellteil 30 zuruck, d.h. das Einstellteil 30 
wird in Blickrichtung auf die Fig.3 gesehen von rechts nach links bewegt, so 

daft die Anlenkstelle 28 fur das Beschlagteil der Ruckenlehne 12 gleichfalls 

< 

15 in diese Richtung gezogen wird. Der dahingehende Verschiebevorgang be- 
trifft jedoeh.nicht nur das in Blickrichtung auf die Fig.3-gesehen obere Ein-r 
stellteil 30, sondern auch das darunter liegende untere Einstellteil 30. Durch 
die Kopplungsstange 48 wird namlich bei der Schwenkbewegung des er- 
sten Winkeltriebes 44 entgegen dem Uhrzeigersinn diese in Blickrichtung 

20 auf die Fig.3 gesehen nach unten gedruckt und uber die Angriffsstelle 54 
am zweiten Winkeltrieb 46 wird dieser in Blickrichtung auf die Fig.3 gese- 
hen im Uhrzeigersinn um die zugeordnete Schwenkstelle 56 verschwenkt. 
Durch die dahingehende Schwenkbewegung nimmt jedoch der Arm 50 des 
zweiten Winkeltriebes gleichfalls das untere Einstellteil 30 zuriick, d.h. die 

25 Anlenkstelle 28 wird gleichfalls von rechts nach links verlaufend bewegt. 
Da mithin uber die Kopplung 36 in Form der Kopplungsstange 48 die bei- 
den Winkeltriebe 44,46 in ihrer Bewegung zwangsgefuhrt sind, erfolgt die 
dahingehende Schwenkbewegung synchron und die beiden Einstellteile 30 ■ 
werden gleichformig und gleichmaftig zur selben Zeit zuruck bewegt. Da, . 
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wie bereits dargelegt, die Ruckenlehne 12 urn die Schwenkachse 22 ver- 
schwenkt wird, wird beim-Einziehen der beiden Einstellteile 30 in das Sitz- 
rahmengestell die Anlenkstelle 28 gleichfails in Richtung des Sitzrahmenge- 
stells gezogen und uber das jeweilige Gabel-Endstuck 32 (vgl. Fig.1) ver- 
5 schwenkt die Ruckenlehne 12 in Blickrichtung auf die Fig.1 gesehen urn die 
Schwenkachse 22 im Uhrzeigersinn in eine mogliche Ruhelage.- 

Zur Umkehrung dieses Vorganges ist nach entsprechender Betatigung des 
Bedienschalters uber den jeweiligen Sitzbenutzer der Elektroantriebsmotor 
10 .38 derart in eine Antriebsrichtung zu versetzen, dafc die Betatigungsstange 
40 des Aktuators ausfahrt, wobei der erste Winkeltrieb 44 dann im Uhrzei- -. 
gersinn verschwenkt wird, und uber die mechanische Zwangskopplung in . 
Form der Kopplungsstange 48 wird der zweite weitere Winkeltrieb. 46- 
gleichformig, aber in entgegengesetzter Richtung verschwenkt. Ber der da- 
15 hingehenden Einstellbewegung werden dann die beiden stangenartigen 

Einstellteile 30 aus dem Sitzrahmengestell ausgeschoben und die BeschJag- 
teile der Ruckenlehne 12 verschwenken dank des jeweiligen Gabel- 
Endstuckes 32 fur eine Aufstellbewegung entgegen dem 'Uhrzeigersinn urn 
die Schwenkachse 22, bis beispielsweise eine nahezu aufgestellte Rucken- 
20 lehnenlage gemaG der Darstellung nach der Fig.1 erreicht ist. 

Kommt es im Crashfall zu einer schlagartigen Ruckenlehnenbelastung, bei 
dem der Sitzbenutzer die Ruckenlehne 12 nach hinten driickt, werden die 
beiden Einstellteile 30 gegebenenfalls gleichfails schlagartig in Richtung des 
25 Inneren des Sitzrahmengestells 20 eingedruckt, wobei die dann gegenlaufig 
angestoSenen Winkeltriebe 44,46 uber die mechanische Kopplung 36 
(Kopplungsstange 48) gegenseitig verriegelt sind und die steif ausgelegten 
• ■• mechanischen Teile nehmen unmittelbar die schlagartige Crashbelastung- 
auf, ohne dafc diese in das nachgiebige Aktuator-Betatigungssystem einge- 
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leitet werden wurde. Ansonsten wird mit der Neigungseinstelleinrichtung 
erreicht, da& an beiden Langsseiten der Riickenlehne uber die zuordenba- 
ren Beschlagteile eine gleichformige kontinuierliche Bewegung erfolgt, so 
daft eine Torsionsverwindung der Riickenlehne 12 ausgeschlossen ist und 
5 die fur die Neigung vorgesehene Schwenkachse 22 ist entsprechend entla- 
stet. Die gezeigte Neigungseinstellung braucht nicht auf die Anwendung 
bei Ruckenlehnen eingeschrankt zu sein, sondern kann beispielsweise auch 
fur die Beinauflage ebenso Anwendung finden, wie gegebenenfalls fur eine 
Neigungseinstellung des eigentlichen Sitzteils 10 (nicht dargestellt). Neben 

10 der beschriebenenelektrischen Aktuatoreinrichtung konnen gegebenenfalls 
auch hydraulisch arbeitende Betatigungseinrichtungen eingesetzt werden - 
oder Spindeltriebe. Da im letztgenannten Fall fur eine lineare Ausfahrbewe- 
gung die Betatigungsstange 40 dann tiber ihr Schraubengewinde gedreht 
werden muG, ist eine entsprechende Drehfuhrung im Bereich der Anlenk- 

1 5 stelle des ersten Winkeltriebes 44 vorzusehen, um die Drehwegiing des ' 
Spindeltriebes umnittelbar in eine Schwenkbewegung fur deh Winkeltrieb 
44 umsetzen zu konnen. 
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Patentanspruche 

1. Sitz, insbesondere Fahrzeugsitz, vorzugsweise Fluggastsitz, mit einem 
ersten Sitzteil (10) und einem uber eine ansteuerbare Betatigungseinrich 
tung (14) in der Neigung einstellbaren weiteren Sitzteil (12),. wobei die 
Betatigungseinrichtung (14) mit mindestens zwei Einstellteilen (30) an 
dem weiteren Sitzteil (12) angreift, die von einem gemeinsamen Antrieb 
(34) bewegbar sind und wobei fur eine dahingehend gleichformige Be- 
wegung der Einstellteile (30) zwischen diesen eine mechanische Kopp- 
lung (36) wirkt, dadurch gekennzeichnet, dafc der Antrieb (34) aus einer 
Aktuatoreinrichtung besteht mit einem langsverfahrbaren Betatigungsteil 

. (40), das an einem Winkeltrieb (44) angreift, der an ein Einstellteil (30) 

angelenkt ist und der die mechanische Kopplung (36) betatigt, und daS 

fiir das andere Einstellteil (30) ein weiterer Winkeltrieb (46) vorgesehen 
ist. 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daG die mechanische 
Kopplung (36) aus einem starren Bauteil besteht, das mit den Winkel- 
trieben (44,46) gelenkig verbunden ist. 

3. Sitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daG das Aktuatorgehau- 
se (42) starr mit einem Sitzrahmengestell (20) fur das eine Sitzteil (10) 
verbunden oder an dem weiteren Winkeltrieb (46) angelenkt ist. 

4. Sitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daG der jeweilige Win- 
keltrieb (44,46) zwei Winkelarme (50,52) aufweist, von denen der eine 
Arm (50) an dem Einstellteil (30) angelenkt ist und der jeweils andere 
Arm (52) eine Angriffsstelle (54) fur die Kopplung (36) aufweist und dafc 
zwischen den beiden Armen (50,52) eines jeden Winkeltriebes (44,46) 
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eine Schwenkstelle (56) mit Teilen des Sitzrahmengestells (20) besteht, 
um die die Winkeltriebe (44,46) schwenkbar gehalten sind. 

5. Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da(5 als mechanische 
Kopplung (36) eine Kopplungsstange (48) vorgesehen ist, die an dem 
zweiten Arm (52) des jeweiligen Winkeltriebes (44,46) angreift und daB 
das Ende der Kopplungsstange (48), das an dem einen Winkeltrieb (44) 
angreift, den Angriff zwischen der Schwenkstelle (56) und der Angriffs- 
stelle (54) der Betatigungsstange (40) an diesem Winkeltrieb (44) vor- 
nimmt. . 

6. Sitz nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Schwenkstellen (56) der Winkeltriebe (44,46) auf einer gemeinsamen 
Quertraverse (58) des Sitzrahmengestells (20) angeordnet sind, die paral- 
lel zur Verfahrachse des Aktuators sich erstreckt, und die quer zu zwei 
Seitenwangen (24) des Sitzrahmengestells (20) verlauft, langs deren sich 
die Einstellteile (30) fur die Ruckenlehne als weiteres Sitzteil (12) er- 
strecken. 

7. Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daS die Einstellteile (30) 
als Einstellstangen ausgebildet sind, die mit ihrem einen freien Ende an 
den jeweils ihnen zugeordneten Winkeltrieben (44,46) angreifen und 
mit ihrem anderen freien Ende jeweils an ein Beschlagteil, das zumin- 
dest teilweise sich entlang den Langsseiten der Ruckenlehne (1 2) er- 
streckt. . 

8. Sitz nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, date die Betati- 
gungseinrichtung(14) sich zwischen der einen (58) und einer weiteren 
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Quertraverse (60) des Sitzrahmengestells (20) erstreckt und daS die Beta- 
tigungseinrichtung (34) mit einem Antriebsmotor (38) versehen ist. 
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